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L& Belf X8= 1 Shrockes

L X8-1, un air de
farmrtle sroer Bretemnng,

% = EXPERIMENTAL

S = SUPERSONIC

1 = 1 TYPE)}

En 1946, I'album Lo Credsidee o Neébwler = Frsde ats

miguwe me fascinait, Les merveilleuses illustrations de
{ i|.|:|.' Sabran®, délirantes d"imagi nation, r|'|'l:||'|]'ﬂl:[.|i¢.':L[
A cles vinesses CJUE J& NE S0UPSONNALS Pas SUPCrEONKUCE,
loin du |.|'.|.|l'.5|-.|.i::|'..

En 1948, dans le magazine Mecanigue populaire jc décon-
vrais un autre Nébulor, le Bell X-1 Skyrocket. Je navais
s la moindre idée de ce quidtait e « Mur du Hon= mais
la machine était curieuse, une sorte d 'obus avec des ailes,
Ein fait je métais pas loan de ongine du dessin du fuselage
I.'“I:Ii"i:l'.li.' !I."\- i|'|;l."|'|'il:l|1.h |.|r.' ]:L ]:|-|.'|] 'Lh:l: il Ii!IIIT-Ii.U‘. :"“:L"l.'.-'-
York, «'Eraient InEpane de la Fla gt balle de miatraillewse
[ eews :||i|'.:.:- J:'i:'-il:uli'i:u-:]l.l.nl.!l:-':ll:.l = I.}':'ill.ft"u\_!l.ﬂll'.' = (WML
les .l.|.|-'.'pr|.'- edu SVAIEME mEtrque) qui €t un progeciibe
SUpErsaniqe,

Biendes anndées |1!I'|x1.ll'|.|..j-.l.i vl e Skyrocke tan National
Air and Space Museum 3 Washington et l'envie m'était
venue den illustrer le cockpit. Mais une fois encore,
comme dans le cas du Spiritof 5t. Louis, 'habitacle était
absolument inaccessible. .l"" e suis documente sutant
que faire se pouvait mais comment créer la perspective

cpui Vi baen sans €Tre assis dans le COCkpt ?

AU "PLANES OF FAME MUSEUM™ DE CHIND

En parlant de mon projet aves Ed Maloney, le crfateurdu
musée volant de Chino, celui-ci me ditquil avait récupéné
la réplique du Bell X5-1 créde pour The Riphs St le
film retragant Ia ¢ OFHUE e du mur du son. Une aubaine

el cette copic clu ‘.'1"]{_'. pocket allait bien faire mon affaire.



L'INSTRUMENTATION

Linstrumentation dans le mock-up du X-1 « Made in

Hollywood = de Chine érait relativement sommaire, 1
me fallait retrouver la panoplie d'origine, compléte et
cesl en voyant une photo du ¢ Ascue de Chalmers Sirek
Goodlin et Iarticle correspondant dans un magazine
e j':l.i déEcouvert |.|:.|.'i| avait &ié le |III.':I!ti:.'r ||'|]u-_.-; d'essai
A allumer le moteur-fusée du X5-1 er 4 frddidler le
mur du son (& un ou deux dixiémes de mach |1:r{--.:|-
Liarticle mentionnait son adresse en IFlonide ot becontact
fut immédiatement établi, Chalmers Goadlin était wn
homme extrémement aimable et serviable r.'I:_i "at obtemu,
|'r.=.r' TETOLT .‘lr.' ..'--*.Lr:'i-.-r.  EELTH Fct 'r.'« |'l]'.ll‘.1n -.r'.l'-ll'.l.' TREOE S
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I‘I._l.']"i.'l' 1‘!'..'[.Ii.|3l..'.

) Lt PR
L T
i =1, feire i

e ot o T Fanalt [T o

Ul edensiirade o'y 'E.'i

ib Slick Creadiim
L& car qois il S

Lo INdulsr

ey S j:..-—"df-.' Fof- s

2 ol ..-II.-'"_-.{ B e & 00 st afeat O
e .'.u.l'_-:"l.lr" P-4 m-ﬁ-"‘"'q:'-_.;_.l-\.l:..g_.-' s mn, i

T

_.":l-l lff-\. i 2 .__!'r-':f ..r.rl‘!",;_

.-"_.?é'_-" Bramon o o A

B I

":".-__ o i A S b

4

L'EQUIPEMENT
Ce premier casque de pilote de jet mintriguait et Shok
Caoodlin ma q':-.;|1’,i:'||.|{' |_|'|='i'| Vawait fait modifier swivant
ses indications. En 1944, le seul casgue de |":_|,u-,|_- Erait le
SCrre=TEe ¢n CUlr par dessus |-'.'|.||'.'."| Les |'l':§ll‘.l:- de kom:
bardicrs posaicnt ]".Irj-ﬂi'- U Casgue
dacier de (G, Les ranbastes e pro-
EEpaient aves un casquee dérive du
._'.l.--.||.|q._'-.:la._'d'.mﬂ'-.l Neurs améncaims:
des années trente, Cest ¢e casque
de tankizte que L halmers avait
fait modifier en lui adjoignant un
serpe=tite en cuir. Pour assurer
Iauthennicité de Vil lusteation, il a
bien vouls me |l:||'.'r-'.'r CCile |!'-in".'-.i:
||i'~[-lri-.|||l: ainsy due le Lrmee pod
||1:|i I'.l..,'a;.l|1'|:|'\-.|.:;||.|il lors dle ses
valz destan, N mvavait avssy bien
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recommiandé de ne pas oublier ke
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deux demi-crayons qui accom- . FEI*S}E‘E“ “ir
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pagnacent ioupours son foce pad.  §
s CRAVONS COUPES cn deux
pour gire moins encombrants
of deux CRVONE Car il niarair Yot
s che ||||!_'1.I!:.nr|. de rerillerune e
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L'USAAF DEVIENT L'USAF

En 1947, 'Air Force était devenue une branche imdé-
pendante des forces armées américaines et |a conquéte
du mur du son allait éwre lévénement idéal pour céléhrer
cette naissance, MMais pourqued payer 125 000 dollars
de !'u:in‘.l: 1 Goodlin, i'ii.|-'=-[l: dessan civil, alors gque I'an
avait =ous la main des pilotes dlessai militaires gt ke
feraient prur bewr salaire de a.'.|'|'|i.!.l.i|'|l:." e i, Chuek
'l':lf.';,;i.'l: dira: « Goodlin érait un bon pilote qui awrait pu

“hriser” e mur du sonts,

CHALMERS “SLICK" GODDLIN

Né en 1923 et pilote & quinze ans, Chalmers Goodlin
Hlt'l'l:."'.ll'r:-l.' dams la Rﬂ_'- al Canadian Air Foree en 1941, 11
FEpoint |‘."'I.:5.;.;'.'|.'I1.'1|:r.' ol il vole sur '.'1"'|'li.!!ltr'r.'- A l'entrée en
pALCTTe -.El:- |.'.1.I.|'I*~-[ !I'I-IH, |.'| l-r.b:-. :"":.I'-'!l' le roe bame Samime
pilote dezoan. En 1943, redevenu civil, i es engad par
la Bell Aircrate Cie pour laguelle il effectue, entre autres,
26 vals & bord du X5-1 au Muroc .-"|.r|||}' MAir {'-::-r|1-.
Flight Test Center en Calitornie (aujourd hui Edwands

Air FForce Base),




